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Historia polskiego lotnictwa to od wielu

lat temat, obok ktorego (...)

Na poczatku czerwca 3. WEL skierowano

Najwazniejszym instruktorem w Szkole
Lotniczej bvt (...)

Zrodla

Historia polskiego lotnictwa to od wielu lat temat,
obok ktérego trudno przejs¢ obojetnie.
Zainteresowanie historykdw nie rozktada sie
jednak réwnomiernie. Zdecydowanie wieksza
popularnoscia ciesza sie tematy zwiazane z
najwieksza chwatg polskich skrzydet, czyli
kampaniami powietrznymi w czasie II wojny
Swiatowej. Mniej pisze sie o poczatkach polskiego
lotnictwa. Wsrdd nielicznych publikacji
podejmujacych dzieje polskiego lotnictwa w
latach 1918-1920 takze mozna zauwazyC pewna
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wybiorczos¢. Badacze ktada nacisk na
przedstawienie udziatu polskiego lotnictwa w
ksztaltowaniu sie granicy wschodniej, mniejsza
uwaga towarzyszy zobrazowaniu wydarzen w
Wielkopolsce. Sytuacja ta mogtaby prowadzic¢ do
niedoceniania wktadu Wielkopolski w budowe
Wojsk Lotniczych II Rzeczypospolitej, warto wiec
pochyli¢ sie nad historig lotnictwa na tym
obszarze w latach 1919-1920.

Centrum, wokdt ktorego uksztattowaly sie sity
powietrzne w bylym zaborze pruskim, byto
lotnisko w podpoznanskiej L.awicy. Do konca 1918
r. w na lotnisku w Lawicy stacjonowat Rezerwowy
Oddziat Lotniczy Nr 4, ktéry zajmowat sie
szkoleniem personelu latajacego (pilotow i
obserwatoréw) oraz pomocniczego. W Lawicy
dokonywano takze remontéw i przegladéw
samolotow.

W tym oddziale w koncu 1918 r. stuzyto okoto 200
zolierzy. W wiekszosci byli to Niemcy, ale w tej
grupie znajdowalo sie takze kilkudziesieciu
Polakow. Wsrod zolnierzy narodowosci polskiej
byt sierz. pil. Wiktor Pniewski, cztonek Polskiej
Organizacji Wojskowej Zaboru Pruskiego,
ktoremu Organizacja zlecita poczynic
przygotowania do zorganizowania polskiego
oddziatu lotniczego. Na poczatek polski pilot
skupit sie na zdobywaniu broni oraz sprawdzaniu
zawartosci magazynow i hangaréow w Lawicy.
Pniewskiemu udato sie wciggna¢ do konspiracji 5
pilotow, 2 obserwatoréw i 32 mechanikéw
lotniczych polskiej narodowosci.

Wybuch powstania w Poznaniu zaskoczyt
Niemcow, ktérzy w ciagu kilku dni zostali wyparci



z granic administracyjnych stolicy Wielkopolski.
W dowodztwie wojsk powstanczych pojawit sie
jednak problem co zrobi¢ z pobliska L.awica, w
ktdrej znajdowali schronienie zoiierze niemiec-

Zabudowania Stacji Lotniczej w Lawicy. Fot. z

1919 r. ze zbioréw Cyfrowej Biblioteki Narodowe;
,Polona”

cy z rozbitych oddzialéw. W Komendzie Miasta
Scieraty sie dwa poglady. POWzp sugerowata
zdobycie Stacji Lotniczej. Z jednej strony dazyta
ona do rozszerzenia obszaru zajetego przez
Polakoéw, z drugiej - obawiata sie uzbrojonych
Niemcéw tuz pod Poznaniem. Pojawito sie
ponadto ryzyko, ze pozbawieni zaopatrzenia
zolnierze niemieccy moga rozpoczaé rekwizycje
zywnosci w okolicy. Stanowisku POWzp
sprzeciwiali sie cztonkowie Komisariatu Naczelnej
Rady Ludowej, ktorzy obawiali sie reakcji
niemieckiej (w tym bombardowan Poznania).

POW-iacy 4 stycznia przeforsowali swoje
stanowisko i dzien péZniej przedstawiciele
powstancow udali sie na lotnisko. Polskie zadanie
bezwzglednej kapitulacji spotkato sie ze
zdecydowang odmowa. Z drugiej strony Polacy



nie chcieli sie zgodzi¢ z propozycjami
niemieckimi.

Po powrocie z Lawicy powstancy zajeli sie
opracowaniem planu zdobycia Stacji Lotnicze;j.
Przed atakiem przecieto kabel elektryczny taczacy
Lawice z Poznaniem, przez co stacja lotnicza
skryla sie w ciemnosciach; miato to zapewnic
zaskoczenie niezbedne dla powodzenia ataku. Do
natarcia na lotnisko delegowano trzy kompanie
piechoty, pluton strzelcdw konnych, kilka
oddziatéw POWzp i oddziat sanitarny. Wsparcie
zapewnialy dwa dziata 8 cm i kilka karabinéw
maszynowych. Dowodztwo catej akcji objat ppor.
Andrzej Kopa. Wsrdd powstancow szturmujacych
Fawice znaleZli sie m.in. p6Zniejsi wybitni lotnicy:
ppor. obs. Franciszek Stempniewicz, sierz. pil.
Wiktor Pniewski, sierz. pil. Jézef Manczak czy
sierz. obs. Andrzej Plachta.

Gloéwne sity miaty uderzyé od strony wsi Lawica.
Artyleria ubezpieczona oddziatem piechoty zajeta
pozycje w rejonie stacji kolejowej Poznan-Wola.
Natomiast kawalerie i ochotnikéw z POW
wyznaczono do pozorowania ataku od strony
Poznania. Wczesnym rankiem 6 stycznia doszto do
zbrojnego przejecia lotniska w Lawicy. Powstancy
ponownie wystali parlamentariuszy, ale nie
przyniosto to efektu. Wykorzystujac ciemnos¢,
atakujacy podeszli blisko do lotniska. Zatogi
niemieckich karabinéw maszynowych celowaty



Wypeknione ptatowcami wnetrze hali sterowcowej

w podpoznanskich Winiarach.
Widoczne kadtuby m.in. Albatrosow B.II, AEG
C.IV, AEG N.Ii LVG C.V. Fot. ze zbioréw CBN

»Polona”

za wysoko, wiec nie stanowily powazniejszej
przeszkody. Polskie dziata oddaty tylko cztery
strzaly, zeby nie wywota¢ przypadkiem pozaru na
lotnisku. Straty po obu stronach byly nieznaczne.
Ograniczyly sie do kilku zabitych i rannych. W
Lawicy zdobyto 26 sprawnych samolotéw i 20
karabinéw maszynowych. Wzieto przy tym ponad
stu jencow. Zdobycz powiekszyta sie znacznie w
wyniku zajecia hali sterowcowej w pobliskich
Winiarach - powstancom udato sie tam przejac
okoto 215 ptatowcow. Zdobyto samoloty
dwumiejscowe LVG, Rumplery, Albatrosy i
Halberstadty, jednomiejscowe mysliwce Albatros i
Fokker, a takze dwumiejscowe szkolne Albatrosy.
Poza samolotami w rekach powstanczych znalazto
sie kilkadziesiat silnikow lotniczych, czesci
zapasowe, amunicja i bomby lotnicze, bron



poktadowa, hangary polowe, samochody,
motocykle, wozy taborowe, sprzet fotograficzny,
ekwipunek lotniczy, a takze nieco sprzetu
balonowego.

W dzien po zdobyciu Lawicy przez Polakow
komendantem Stacji Lotniczej mianowano sierz.
pil. W. Pniewskiego. Na lotnisku utworzono cztery
kompanie. W 1. kompanii lotniczej znaleZli sie
piloci i grupa mechanikéw. Byla to w zasadzie
szkota pilotazu, ktora miat pod opieka sierz. pil. J.
Manczak. Sierz. Franciszek Gruszkiewicz
dowodzit 2. kompanig warsztatowa, a 3.
wartownicza - sierz. Jozef Szyfter. Ostatnim
pododdziatem Stacji Lotniczej byta 4. kompania
rekrucka. W 1. kompanii stworzono tez Grupe
Bojowa, w sktad ktérej weszli najbardziej
doswiadczeni lotnicy dowodzeni bezposrednio
przez komendanta Stacji Lotniczej. Ten ostatni
podlegal Dowddztwu Gldéwnemu Powstania za
posrednictwem kierownika referatu lotnictwa,
ktérym kierowat ppor. obs. F. Stempniewicz.
Referat lotnictwa utworzono takze 7 stycznia.

Tego samego dnia nad Stacja Lotnicza pojawity
sie trzy lub cztery niemieckie bombowce Gotha
G.IV, ktére przyleciaty z lotniska we Frankfurcie
nad Odra. Niemcy zrzucili 18 bomb - nie
powodujac co prawda strat w ludziach, jednak
bombardowanie doprowadzito do zapalenia
drewnianego baraku. Straty mogty by¢ znacznie
wieksze, bowiem Polacy nie zdotali zorganizowac
solidnej obrony przeciwlotniczej. Dopiero po
bombardowaniu Stacje Lotnicza zasility dwie
kompanie, ktérym polecono przygotowaé karabiny
maszynowe do odpierania atakéw z powietrza.



Obrona przeciwlotnicza zdata egzamin kolejnego
dnia, gdy Niemcy ponowili nalot. Formacja trzech
bombowcdédw Gotha G.IV nie zdotala przedostac sie
nad lotnisko, dodatkowo jeden samolot zostat
zmuszony do awaryjnego ladowania. Niemieccy
lotnicy zdotali zniszczy¢ Gothe zanim zostali
wzieci do niewoli i osadzeni w Cytadeli.

Pierwszy lot na korzys¢ wojsk na froncie lotnictwo
wielkopolskie przeprowadzito 17 stycznia. Zatoga,
sktadajaca sie z pil. Ludwika Piechowiaka i sierz.
obs. Andrzeja Plachty, rozpoznawata wtedy rejon
na zachod od Leszna. Po kilku dniach polski
samolot rozpoznawat sytuacje na kierunku
Zbaszynia. W drodze powrotnej polscy lotnicy
zdecydowali sie wyladowac¢ w okolicach
Posadowa, by sierz. Ptachta mogt ztozyé
meldunek rowniez dowodcy odcinka. Piechowiak i
Plachta wykonali takze szereg lotéw nad poinocna
Wielkopolska. Tego typu zadania wypetniali
najbardziej doswiadczeni piloci i obserwatorzy
Stacji Lotniczej, ktora byta punktem zbiorczym
dla wszystkich polskich lotnikéw w Wielkopolsce.

Kolejne dni i tygodnie przyniosty reorganizacje
wielkopolskiego lotnictwa na wzdr armii
regularnej. Wpisywalo sie to zreszta w trend
panujacy w catych powstanczych sitach zbrojnych.
Tymczasowym dowddca wielkopolskiego lotnictwa
mianowano 18 stycznia ppor. pil. Jerzego
Dziembowskiego. Petnit on jednak krotko swa
funkcje, gdyz cztery dni pozniej gen. Jozef
Dowbor-Musnicki przekazat dowddztwo nad
wielkopolskim lotnictwem w rece pik. pil.
Gustawa Macewicza.

W dniu 31 stycznia ustalono etat Dowddztwa



Wojsk Lotniczych. Stanowisko dowddcy
(inspektora) Wojsk Lotniczych powinien objac¢
pilot w stopniu generata majora, generata
podporucznika badZ ewentualnie putkownika.
Funkcje jego pomocnika miat pelni¢ putkownik
pilot. Ze wzgledu na niedobor oficerow
dopuszczano jednak, by byt to mtodszy oficer. W
Dowddztwie przewidziano miejsce dla dwdch
referentéw; jeden odpowiadatby za kwestie
techniczne, a drugi za sprawy gospodarcze i
frontowe. W sztabie mieli stuzy¢ takze adiutant i
sekretarz, ktorzy réwniez mieli przynalezeé do
personelu latajacego. Dowddztwo Wojsk
Lotniczych byto podporzadkowane bezposrednio
Dowddcy Sit Zbrojnych Polskich w Bytym Zaborze
Pruskim. W kompetencjach DWL znajdowaly sie
wszelkie sprawy zwigzane z wojskami lotniczymi,
szkotami lotniczymi, warsztatami i sktadami.

Réwniez 31 stycznia ogtoszono etat eskadry
lotniczej. Jednostka tej wielkosci miat dowodzi¢
kapitan pilot (ewentualnie porucznik pilot).
Ponadto w sktad personelu latajacego powinno
wchodzi¢ szesciu pilotéw, czterech obserwatoréw
i dwdch strzelcow ptatowcowych. W eskadrze
znalazlo sie takze miejsce dla 125 ludzi personelu
naziemnego. Przewidziano wyposazenie jednostki
w siedem samolotow: pie¢ wywiadowczych,
mysliwski i szturmowy. Wyposazenie powinny
uzupelnia¢ dwa samoloty rezerwowe. Na kazda
maszyne miat przypada¢ komplet narzedzi i szes¢
kompletow czesci zapasowych. Na kazdy silnik
przydzielono dwa komplety czesci zapasowych.
Eskadra otrzymywata takze 5 Smigiet
rezerwowych, 7 hangardw, 8 ciezkich karabinow
maszynowych, komplet narzedzi puszkarskich, 2



aparaty fotograficzne, 10 pistoletow sygnatowych,
zapas amunicji do karabinéw maszynowych i
bomb, a takze plachty i rakiety sygnalizacyjne.

W oparciu o ten etat w lutym i marcu 1919 r.
rozpoczeto organizowanie eskadr. Odpowiedni
rozkaz wydano 12 lutego, a dzien pozniej ppor.
pil. W. Pniewski rozpoczat prace nad
wystawieniem 1. Wielkopolskiej Eskadry
Lotniczej. Nowym komendantem Stacji Lotniczej
w Lawicy wyznaczono ppor. pil. J.
Dziembowskiego. Eskadre Pniewskiego
wyposazono w szes¢ samolotéw: piec¢
wywiadowczych LVG C.V i jeden mysliwski
Albatros D.Va. Stojacy na czele wielkopolskiego
lotnictwa pik pil. G. Macewicz troszczyt sie nie
tylko o lotnictwo w bylym zaborze pruskim, ale
miat przed oczyma trudna sytuacje, w jakiej
znajdowatly sie polskie eskadry w Galicji. Dowddca
Wojsk Lotniczych w Wielkopolsce 14 marca
zdecydowat o wystaniu 1. WEL na pomoc rodakom
w Malopolsce. Mdgt on sobie pozwoli¢ na
odestanie tej eskadry na wschdd, bowiem na
lotnisku w Lawicy trwaty goraczkowe prace
zwigzane z organizacja kolejnego oddziatu
bojowego: rtm. pil. Tadeusz Grochowalski 14
lutego rozpoczat tworzenie 2. Wielkopolskiej
Eskadry Lotniczej. Stan personelu i samolotéw w
Lawicy przedstawiat sie dobrze, w zwiazku z czym
juz 2 kwietnia eskadra mogta odejs$¢ na front pod
dowodztwem ppor. pil. Edmunda Norwida-Kudty.
Na wyposazenie jednostki wchodzity niemieckie
samoloty dwumiejscowe Halberstadt CL.IT i C.V
oraz jedna maszyna mysliwska Albatros D.III.

Dowodzona przez ppor. pil. E. Norwida-Kudte
eskadra trafita na potudniowy front Powstania. Jej



pierwsze lotnisko polowe znajdowato sie w
miejscowosci Kleka, w okolicy Nowego Miasta
nad Warta. Lotnicy eskadry wykonywali gtdwnie
loty rozpoznawcze. Wedlug wytycznych pik. G.
Macewicza eskadra Norwida-Kudly miata
kontrolowa¢, czy od strony Rawicza polskim
wojskom nie grozi powazniejsze
niebezpieczenstwo, przekraczajac granice ze
Slaskiem wykonywala tez loty propagandowe.

Wizytacja dowddcy Sit Zbrojnych Polskich Bytego

Zaboru Pruskiego gen. Jézefa Dowbora-
Musnickiego na terenie lotniska w Lawicy
(marzec 1919 r.). Tytem, w butach z ostrogami,
stoi wielkopolski Inspektor Wojsk Lotniczych ptk
pil. Gustaw Macewicz, obok niego gen. Dowbor-
Musnicki. W szeregu oficerowie Stacji Lotniczej:
od lewej ppor. pil. Jerzy Dziembowski, NN, ppor.
pil. Wiktor Pniewski, ppor. pil. Edmund Norwid-
Kudlo, ppor. pil. Jézef Manczak, NN, ppor. pil.
Wojciech Bialy i urzednik wojskowy Hullej. Fot. ze
zbiorow ks. R. Kulczynskiego SDB



Pierwszy lot nad potudniowym skrajem
Wielkopolski i pétocnym Slaska wykonata zatoga
w sktadzie ppor. pil. E. Norwid-Kudto i sierz. obs.
Tadeusz Kostro. Samolotem typu Halberstadt C.V
przelecieli oni nad Ostrowem Wielkopolskim,
Kluczborkiem i Olesnica. Warto tez wspomniec o
zakonczonym katastrofa locie z 23 maja: o
godzinie 19:15 2. Eskadra stracita samolot
Halberstadt C.V oraz zatoge: sierz. pil. Lukasz
Durka i sierz. obs. Stanistaw Kruszona. Samolot
rozbit sie podczas startu do lotu bojowego.

Na lotnisku w Lawicy 6 marca rtm. pil. T.
Grochowalski rozpoczat organizowanie 3.
Wielkopolskiej Eskadry Lotniczej. Na tym etapie
tworzenia wielkopolskich sit powietrznych
pojawity sie juz jednak problemy z personelem i
sprzetem; jednostka osiggneta pelng sprawnos¢
dopiero 1 czerwca 1919 r. Kilka dni wczesniej
Grochowalski przekazat dowodzenie nad eskadra
ppik. pil. Markowi Krzyczkowskiemu. Eskadre
wyposazono gléwnie w wywiadowcze DFW C.V i
LVG C.V.

W Wielkopolsce w okresie autonomii oprocz
trzech eskadr wywiadowczych wystawiono
oddziat o charakterze mysliwskim - 25 maja
rozpoczeto prace nad organizacja 4.
Wielkopolskiej Eskadry Bojowej. Zadaniem tym
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Dwumiejscowy samolot eskbrtowy Halberstadt
CLII nr SLL 208/18 w hangarze w Lawicy.
Poza nim znajduja sie tu jeszcze m.in. Albatros
C.la nr SLL. 126/17 i Albatros C.VII.

Fot. ze zbioréw ks. Roberta Kulczynskiego SDB

obarczono por. pil. J. Dziembowskiego. Powazna
trudnoscia okazato sie wyposazenie eskadry w
odpowiednie samoloty, w styczniu 1919 r. w
Wielkopolsce zdobyto bowiem bardzo niewiele
mysliwcow. Nowej eskadrze przekazano wiec
wyeksploatowane samoloty nastepujacych typow:
Fokker D.VII (2 szt.), E.V (1 szt.) i Albatros D.III
(3 szt.). Latem eskadre przezbrojono w we
francuskie samoloty mysliwskie Spad S.VIIC1,
ostatecznie powrocono jednak do niemieckich
Fokkeréw D.VII.

Na poczatku czerwca 3. WEL skierowano na
lotnisko w Gorze koto Jarocina. Prowadzita ona
dziatania nad pograniczem wielkopolsko-slaskim,
rozpoznawata tam ruchy wojsk niemieckich.
Lotnicy zrzucali tez ulotki adresowane do
Polakéw na Gérnym Slasku. Eskadra utracila na
tym obszarze dwa samoloty. Sierz. pil. Stanistaw
Wrembel i sierz. obs. Marian Skorzynski zdotali
przedostac sie na obszar znajdujacy sie pod
wtadza polska, do niewoli dostata sie natomiast



zaloga drugiego samolotu: por. pil. Wiktor Lang i
sierz. obs. Jan Kasprzak.

W zwiazku z przybyciem 3. Eskadry do
potudniowej Wielkopolski, 10 czerwca 2. Eskadra
zostata przeniesiona do Kruszwicy. Z tego lotniska
jednostka miata prowadzié¢ rozpoznanie wzdtuz
linii Bydgoszcz-Nakto-Pita. Rdwniez 10 czerwca
do Poznania powrocita 1. Eskadra. Dziefi p6zniej
w uznaniu zastug w czasie kampanii w Galicji
Wschodniej Naczelna Rada Ludowa uhonorowata
eskadre ortami z metalu zaopatrzonymi w
tabliczke z napisem Za Obrone Kresow
Wschodnich. Tabliczki zostaty umieszczone na
pokrywach silnikow kazdego samolotu w
eskadrze. Jednostka nie pozostata w stolicy
Wielkopolski, lecz odjechata od razu na lotnisko w
Wojnowicach koto Buku.

Samolot wywiadowczy LVG C.V o numerze

bocznym 5 i nazwie wilasnej ,Halka” ze sktadu
1. Wielkopolskiej Eskadry Lotniczej w czasie
transportu kolejowego na front wschodni.
Fot. ze zbioréw ks. R. Kulczynskiego SDB



Dalsze zwiekszenie sit lotniczych w Wielkopolsce
miato miejsce 17 czerwca 1919 r., kiedy to
eskadra BR 66. zostala przeniesiona z Warszawy
na lotnisko Lawica pod Poznaniem. Posuniecie to
byto spowodowane wzrostem napiecia w relacjach
polsko-niemieckich i obawami, ze Niemcy nie
podpisza narzuconego im traktatu pokojowego,
lecz wznowia kroki wojenne. Zdominowana przez
Francuzéw eskadra dowodzit francuski oficer kpt.
Gontran de la Perelle.

W drugiej potowie czerwca 3. Wielkopolska
Eskadra Lotnicza, juz pod dowddztwem ppor. pil.
J. Manczaka, zostata wystana z Wielkopolski na
wschdd i 25 czerwca wytadowata sie w Stryju w
Galicji Wschodnie;j.

Podpisujac 28 czerwca 1919 r. traktat wersalski
Republika Weimarska zrzekata sie pretensji do
Wielkopolski znajdujacej sie w rekach
powstanczych, rezygnowata tez z Pomorza
Gdanskiego. Z tego drugiego obszaru jej
administracja i sity zbrojne miaty sie jednak
dopiero ewakuowac. By uzyska¢ wglad w
przebieg wypadkow na Pomorzu, strona polska
zamierzata wykorzystac 2. Wielkopolska Eskadre.
Z lotniska w Kruszwicy rozpoznawata ona obszary
potudniowej czesci Pomorza, ponadto polskie
samoloty zrzucaty ulotki przeznaczone do
Polakéw mieszkajacych w Bydgoszczy i Toruniu.
W czasie jednego z lotow z ulotkami sierz. pil.
Jozef Mihlnikiel i sierz. obs. T. Kostro zabtadzili i
znalezli sie nad Pita. Polski Halberstadt C.V zostat



przechwycony przez dwa niemieckie mysliwce
typu Fokker, ktére eskortowaly polska zatoge do

czasu jej powrotu nad polskie terytorium.

Warsztaty Stacji Lotniczej w Lawicy. Widoczne
samoloty wywiadowcze Rumplery C.Ib nr 124/18
(nr niemiecki 3088/18), C.Inr 13./... i jeden z
niewidocznym numerem oraz Albatros C.Ia
nr 118/17 (nr niemiecki 15559/17). Fot. ze
zbiorow ks. R. Kulczynskiego SDB

Wobec wygasania grozby ataku niemieckiego
zmniejszyla sie liczba eskadr w Wielkopolsce.
Dnia 30 lipca 1919 r. 2. Eskadra zostata
przeniesiona z Kruszwicy na front litewsko-
biatoruski.

Zakonczenie dziatan wojennych w Galicji
Wschodniej w potowie sierpnia umozliwito 3.
Eskadrze powrot do Wielkopolski. Jednostka
rozlokowata sie w Buku. Wedtug Ordre de

Bataille polskich Wojsk Lotniczych w sierpniu
1919 r. na Froncie Wielkopolskim w linii
znajdowaty sie dwie eskadry: 3. WEL i eskadra BR
66. Tworzyly one Grupe Lotnicza Frontu
Wielkopolskiego. W dawnej Prowincji Poznanskiej
przebywala tez 4. Eskadra Bojowa, ktora jeszcze



nie osiagneta petnej sprawnosci bojowej, a
takze 1. Eskadra Lotnicza, stanowigca rezerwe.

Eskadra Pniewskiego 3 wrzesnia wyruszyta na
front polsko-bolszewicki. Niemal dwa tygodnie
poéZniej dotaczyta do 2. WEL stacjonujacej w
Bobrujsku. Trzecia eskadra pozostata w
Wielkopolsce ponad miesigc dtuzej - do potowy
pazdziernika bazowata w Buku, a pdzniej tez
zostata skierowana na front litewsko-biatoruski.

Centrum Srody Wielkopolskiej. Zdjecie z

wysokosci 200 m wykonali 19 lipca 1919 r. ppor.
obs.
Stefan Korcz i sierz. pil. Wiadystaw (?)
Bartkowiak. Ze zbiorow CBN ,,Polona”

Latem 1919 r., w celu dokonania uzupetien, na
lotnisko w Lawicy zostata przeniesiona 10.
Eskadra Lotnicza. Zaopatrzono ja we francuskie
samoloty wywiadowcze Bréguet XIVA2, a zimg
personel przeszkolit sie w lataniu na tych
maszynach. Ze wzgledu na zblizajacy sie termin
przejecia przez Polske Pomorza Gdanskiego



podlegta dowodztwu Frontu Wielkopolskiego
eskadra rozpoczeta intensywne loty wywiadowcze
i propagandowe. W styczniu i lutym 1920 r.
lotnicy 10. Eskadry wykonali wiele zadan nad
Bydgoszcza i Toruniem, a 17 lutego oddziat zostat
przebazowany na lotnisko w Bydgoszczy.

Zime w Wielkopolsce spedzita takze 4. Eskadra
Bojowa. Do poczatkdéw 1920 r. personel doskonalit
umiejetnosci pilotazu, szkolit sie tez w walce
powietrznej i lotach grupowych. Jednostka 17
lutego 1920 r. przeniosta sie z Lawicy na lotnisko
w Bydgoszczy. W trakcie doskonalenia Smiercia
lotnika zgineto dwoch pilotéw: w sierpniu 1919 r.
ppor. pil. Bolestaw Szczepanski, a w lutym
nastepnego roku - ppor. pil. Stefan Mierzejewski.

Wystawienie przez Wielkopolan czterech silnych
oddziatéw lotniczych bytoby niemozliwe bez
posiadania sprzetu oraz odpowiednio licznego i
dobrze przeszkolonego personelu latajacego i
technicznego. Dostep do sprzetu, w tym
samolotow, zapewniono sobie dzieki zdobyciu
Stacji Lotniczej w Lawicy i hali sterowcowej w
Winiarach. Powazniejsza trudnoscia byto
znalezienie odpowiedniej liczby zohierzy i
oficeréw lotnictwa, szczegodlnie zas personelu
latajacego. Brato sie to z dyskryminujacej
Polakoéw niemieckiej polityki personalnej w
lotnictwie. Z tego wzgledu w Wielkopolsce na
poczatku 1919 r. dostrzegalny byl znaczny
niedobor pilotéw i obserwatoréw.

Juz w pare dni po zdobyciu lotniska w Lawicy
stato sie oczywiste, ze kadry lotnikéw skupione w
wielkopolskiej POWzp sa zbyt nieliczne dla
skutecznego wykorzystania majatku



zgromadzonego na terenie Stacji Lotniczej.
Komenda Gléwna wydala wiec odezwe na tamach
prasy, w ktérej nawotywata weteranéw lotnictwa
niemieckiego do zgtaszania sie do Gléwnego
Biura Werbunkowego. Werbunek ten przynosit
dos¢ dobre efekty. Juz w dniu zdobycia Lawicy, 6
stycznia, do stuzby w lotnictwie zgtosit sie sierz.
pil. Wojciech Bialy. W pdzniejszym czasie z
szeregow powstanczych i z oddziatéw
wielkopolskiej armii regularnej przeniesiono do
lotnictwa m.in. obserwatorow: ppor. Zdzistawa
Bilazewskiego, sierz. Jozefa Klicze, ppor. Wiktora
Karczewskiego, ppor. Jézefa Banaszaka, sierz. ].
Szyftera (dwaj ostatni byli obserwatorami
balonowymi); pilotéw: ppor. J. Dziembowskiego,
ppor. Franciszka Jacha, ppor. J6zefa Hendricksa,
ppor. Stefana L.uczaka, sierz. Stanistawa
Rozmiarka, sierz. Antoniego Katarzynskiego, plut.
Kazimierza Jankowskiego, kpr. Jozefa
Kuklinskiego, kpr. Ludwika Patalasa oraz dwdch
innych podoficeréw Czestawa Wojtczaka i
Franciszka Przybylskiego, a takze mechanikow:
Wtadystawa Bartkowiaka, Jozefa Wrzesinskiego i
Kazimierza Brzezinskiego. Wielkopolskie
lotnictwo zasilali tez weterani armii niemieckiej
spoza regionu. Z niemieckiego lotniska w
Bydgoszczy samolotem Albatros D.III przyleciat
na wyzwolony obszar plut. A. Bartkowiak, por. B.
Szczepanski przedostat sie do Wielkopolski z
Warszawy.

Szczegdlnie palacym problemem byt brak
oficerow lotnictwa. W potowie stycznia w
Wielkopolsce byto ich zaledwie dwdch: ppor. obs.
F. Stempniewicz i ppor. pil. J. Dziembowski.
Starszych oficerow zdecydowano sie sprowadzié¢ z



innych zaborow, lotnictwo miato jednak zachowac
charakter regionalny, wiec awansowano
najbardziej zastuzonych podoficeréow
wielkopolskich sit powietrznych. Podporucznikami
7 lutego zostali dwaj doswiadczeni piloci Jozef
Manczak i Wiktor Pniewski, natomiast 21 lutego
na najnizszy stopien oficerski awansowano
pilotow Ludwika Piechowiaka i Wojciecha
Biatego, obserwatoréw lotniczych Feliksa
Gornickiego i Andrzeja Ptachte oraz obserwatora
balonowego Jézefa Szyftera. Dnia 3 marca na
podporucznika awansowano Kazimierza Mayera.
Awanse w trybie przyspieszonym uzyskali takze
nieliczni oficerowie wstepujacy do
wielkopolskiego lotnictwa z armii niemieckiej: 20
marca porucznikiem zostat F. Stempniewicz,
natomiast 10 dni p6zniej zaszczyt ten spotkat J.
Dziembowskiego. Stempniewicz 3 czerwca
otrzymat stopien kapitana.

Oficerom-weteranom lotnictwa niemieckiego
brakowato jednak odpowiedniego doswiadczenia,
by zaja¢ najwazniejsze stanowiska w wielkopol-
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Zamek w Korniku z lotu ptaka. Fotografie z
wysokosci 50 m wykonali 24 lipca 1919 r. sierz.
pil.

Wiadystaw (?) Bartkowiak i ppor. obs. Stefan
Korcz. Ze zbiorow CBN ,Polona”

skich sitach lotniczych. Konieczne stato sie
wsparcie Polakdéw z pozostatych zaboréw. Ze
wzgledu na osobe zwierzchnika Sit Zbrojnych
Polskich w Bytym Zaborze Pruskim - gen. ]J.
Dowbora-Musnickiego - szczegdlnie licznie w
Wielkopolsce reprezentowani byli weterani
lotnictwa rosyjskiego. Jeszcze w czasie Powstania
Wielkopolskiego w regionalnych Wojskach
Lotniczych znaleZli sie: rtm. pil. T. Grochowalski,
ppor. pil. Jan Jasiewicz i ppor. Henryk Rybka.
Mimo oficjalnego zakonczenia dziatan wojennych
do wielkopolskiego Dowddztwa (Inspektoratu)
Wojsk Lotniczych przybywali nastepni oficerowie:
ppor. pil. E. Norwid-Kudto, ppor. artylerii Feliks
Ciechomski, pptk pil. M. Krzyczkowski, kpt. obs.
Leon Raden, ppor. pil. Roman Bejm, por.
Wtodzimierz Kurganowicz, ppor. piechoty
Ksawery Macewicz, ppor. pil. Kazimierz
Ziembinski, mjr pil. Jerzy Syrokomla-Syrokomski,
por. kawalerii Bohdan Baczynski, ppor. inz.
Mieczystaw Pietraszek i ppor. obs. Lucjan
Kulikowski.

W Wielkopolsce znalazlo sie takze kilku oficeréw
dawnych Cesarsko-Krélewskich Sit Powietrznych.
Do Sit Zbrojnych Polskich Bytego Zaboru
Pruskiego 5 czerwca 1919 r. przyjeto por. pil. W.
Langa, natomiast 30 sierpnia w rozporzadzeniu
Inspektoratu Wojsk Lotniczych znalazt sie por.



Erwin Sarkotic.

Mimo pomocy z innych zaboréw liczba personelu
latajacego i pomocniczego w Wielkopolsce byta
niezadowalajaca. Poprawi¢ stan rzeczy mogto
tylko zorganizowanie szkolenia lotniczego.
Prowadzono to zarowno od podstaw, jak i
finalizowano szkolenie zaczete jeszcze w armii
niemieckiej. Od potowy stycznia 1919 r. te
zadania byly realizowane w 1. Kompanii Lotniczej,
ktdora z czasem przeksztatcila sie w Szkote
Lotnicza. Na poczatku czerwca 1919 r.
dotychczasowy dowodca ppor. pil. J. Manczak
wraz z 3. Eskadra Lotnicza odszedt na front -
najpierw wielkopolski, a pdzniej galicyjski.
Nowym komendantem mianowano ppor. pil. L.
Piechowiaka.

W pierwszej kolejnosci do Szkoty Lotniczej mogli
kandydowac¢ weterani I wojny swiatowej,
zwlaszcza z lotnictwa. Do sierpnia wyszkolono 24
pilotow, a do konca roku 25 nastepnych. Przyjeto
niemiecki skrécony (wojenny) program szkolenia,
podzielonego na dwa kursy: pilotaz wstepny
(okoto 100 lotow z instruktorem na samolocie
dwusterowym o mocy silnika 100 KM) i kurs
wyzszy (okoto 50 samodzielnych lotow), koniczace
sie egzaminem. Po kursie nizszym uczen musiat
wykonac szereg zadan: wiraze, spirale pojedyncze
i podwojne, wzlot na wysokosc¢ 2 tys. m i przelot o
dtugosci 60 km. Absolwent kursu wyzszego
powinien umie¢ latac¢ na 4-6 typach samolotéw, a
ostatnim akordem szkolenia byt przelot 450-
kilometrowy.

Najwazniejszym instruktorem w Szkole Lotniczej
byt pochodzacy z Kielecczyzny Adam Haber-



Whynski, ktéry do Poznania przybyt w potowie
marca 1919 r. Poza nim przyszlych pilotow
wychowywali: ppor. pil. F. Jach, ppor. pil. ].
Hendricks, sierz. pil. Czestaw Wawrzyniak i por.
pil. W. Lang. Obok dobrych instruktorow
korzystny wplyw na poziom wyszkolenia miat
szeroki dostep do sprzetu latajacego. W okresie
od marca do sierpnia 1919 r. w ewidencji Szkoty
Lotniczej byto przecietnie okoto 20-30 samolotow.
Byly to maszyny zdobyte na lotnisku w Lawicy,
zmontowane z ptatowcow i silnikow znalezionych
w hali sterowcowej na poczatku Powstania
Wielkopolskiego, badz tez zakupione po stronie
niemieckiej. Dysponowano maszynami szkolnymi
ze sterem podwdjnym i pojedynczym, samolotami
wywiadowczymi i mysliwskimi. Reprezentowane
byly nastepujace typy maszyn: Albatros B.II, C.I i
C.VII, Rumpler C.I, AEG C.IV, Halberstadt

CLII, Albatros D.III, Fokker D.VII i E.V.

W konicu 1919 r. Szkota Lotnicza zakonczyta
dzialalnosc i weszta w sktad Wyzszej Szkoty
Pilotdw. Do tego czasu wyksztatcita 49 lotnikow.
Bardziej znanymi absolwentami placéwki byli: A.
Katarzynski, W. Bartkowiak i Bolestaw Gallus. Od
czerwca kandydatow na pilotéw przenoszono do
szkot w Warszawie i Krakowie. W Lawicy
pozostawiono tylko uczniéw zdolnych do
wykonania jednego samodzielnego wzlotu. W
trakcie dziatalnosci szkoty zdarzyt sie tylko jeden
wypadek: 4 czerwca 1919 r. Smiertelnie ranny
zostat st. szer. Bohdan Daszkiewicz.

Pézna wiosna 1919 r., po przybyciu do Polski
Armii gen. Jézefa Hallera, Stacje Lotnicza zasilito
kilku francuskich instruktoréw i francuskie
samoloty. Dato to poczatek Francuskiej Szkole



Transformacji (Przemiany).

Kursanci przechodzili w niej kurs mysliwski na
francuskich samolotach Spad S.VIIC1. Francuska
Szkota funkcjonowata do konica 1919 r., po czym
wlaczono ja do Wyzszej Szkoty Pilotéw.

Znacznie powazniejszym problemem anizeli
szkolenie pilotow byto wyksztalcenie
obserwatorow, w Wielkopolsce notowano bowiem
znaczny niedobdr lotnikow tej specjalnosci. Brak
wiekszej liczby obserwatoréw uniemozliwiat
ponadto stworzenie oficerskiej szkoty
obserwatoréw. Zamiast wiec ksztalcic¢ oficerow-
obserwatoréw, w Wielkopolsce podjeto decyzje o
przeszkoleniu strzelcow ptatowcowych do
wykonywania pracy obserwatoréw. Szkota
Obserwatoréw powstata na bazie 4. Kompanii
Rekruckiej, a jej komendantem mianowano ppor.
obs. F. Gornickiego.

Powazna trudnoscia byto znalezienie
kompetentnych instruktoréw, ktérzy mogliby
przekazywac¢ odpowiednia wiedze kandydatom na
lotnikow-obserwatoréw. Zadaniem tym zajmowali
sie m.in. sierz. pil. Jézef Jakubowski i sierz. obs. J.
Klicze. W szkole wyktadano: fotografie, czytanie
map, nauke obstugi radiostacji i strzelanie z
karabinu maszynowego obserwatora. W okresie
od marca do czerwca 1919 r. placowka wypuscita
20 obserwatorow i przeszkolita 20 strzelcow
ptatowcowych do roli obserwatoréw. W tym
czasie kandydaci na obserwatoréw wykonali
stosunkowo niewiele, bo zaledwie 112 lotow,
spedzajac 22 godziny w powietrzu. Bardziej znani
absolwenci kursu obserwatoréw w Lawicy to: Z.
Bilazewski, Kazimierz Szczepanski, J. Klicze,



Wiktor Czysz i Adam Binkowski.

Mimo dos¢ duzej liczby wysoko
wykwalifikowanych majstréw lotniczych w
Wielkopolsce podjeto sie szkolenia takze
mechanikow. Juz w potowie stycznia, w oparciu o
2. Kompanie Warsztatowa, zorganizowano w
Lawicy szkote warsztatowa. Zostata ona 1 maja
1920 r. przemianowana na Szkote Obstugi
Lotniczej. Wtedy to sierz. F. Gruszkiewicz
przekazat dowodztwo ppor. Wiadystawowi
Popiele. W samym tylko 1920 r. placéwke
opuscito 132 wyszkolonych mechanikow.

Lotnictwo wielkopolskie potrzebowato réwniez
zohierzy personelu pomocniczego.
Radiotelegrafistow (zarowno monteréw sprzetu,
jak i zolierzy obstugujacych radiostacje)
szkolono w dowoddztwie batalionu telegraficznego
w podpoznanskich Winiarach. Innych specjalistow
Wojska Lotnicze wyszukiwaly wsrdd zomierzy Sit
Zbrojnych Polskich Bylego Zaboru Pruskiego.

Lotnictwo wielkopolskie weszto w sktad polskich
Wojsk Lotniczych w koncu wrzesnia 1919 r., a 24
tego miesigca dotychczasowy zwierzchnik
wielkopolskich sit powietrznych gen. G. Macewicz
zostal mianowany przez J. Pitsudskiego
inspektorem wojsk lotniczych Ministerstwa Spraw
Wojskowych. Macewicz nie tworzyt nowego
sztabu, do Warszawy pojechali za nim oficerowie
z Poznania. Dzien p6zniej pod rozkazy Macewicza
weszly eskadry przybyte do Polski z ,Blekitng
Armia” gen. Jozefa Hallera oraz lotnictwo
wielkopolskie.

Wktad Wielkopolski w budowe Wojsk Lotniczych



IT Rzeczypospolitej okazat sie bardzo powazny.
We wrzesniu 1919 r. Wielkopolanie mogli

Samolot Bréguet XIVB2. Zwracaja

uwage oznaczenia dwdch panstw:
polska szachownica lotnicza na ogonie,
francuskie kokardy na gérnym placie.
Zdjecie wykonano 14 lipca 1919 r. nad
Wielkopolska z innego samolotu
Bréguet (prawdopodobnie lot miat
charakter propagandowy - tego dnia
przypadata 130. rocznica zburzenia
Bastylii, a w Poznaniu odbyla sie parada
wojskowa). Fot. ze zbiorow CBN
,Polona”

przekazac¢ wladzom w Warszawie: Inspektorat
Lotnictwa, dowodztwo I Wielkopolskiej Grupy
Lotniczej, cztery dobrze wyekwipowane eskadry
lotnicze, Stacje Lotnicza w Lawicy. Wczesniej z
Wielkopolski do Warszawy i Galicji wystano okoto
30 samolotéw. Mimo podporzadkowania sie
wladzom w Warszawie Wielkopolska nadal
znaczaco wptywata na proces budowy polskiego



lotnictwa. Podpoznanska Lawica w dalszym ciagu
byta jednym z najwazniejszych lotnisk na ziemiach
polskich.

Symbolicznym zamknieciem okresu niezaleznosci
wielkopolskiego lotnictwa staly sie pokazy
lotnicze, ktére odbyly sie 28 wrzesnia 1919 r. w
Lawicy. Byly to pierwsze na ziemiach polskich
zawody tego typu, a ich inicjatorem byl gen. G.
Macewicz oraz redakcja , Polskiej Floty
Napowietrznej”. Pierwsza konkurencja byto
ladowanie w punkt ze stojacym Smigtem. Wsréod
10 uczestnikow najblizej wyznaczonego miejsca
wyladowat ppor. pil. S. Mierzejewski na
Albatrosie B.II. Nastepnie odbyt sie pokaz
akrobacji. Wsrdd pieciu najlepszych
wielkopolskich pilotéw zwyciezyt ppik T.
Grochowalski na Fokkerze D.VII, cho¢ faworytem
byt z pewnoscia lecacy na Albatrosie D.IIT A.
Haber-Wtynski. Siedmiu pilotéw staneto do
pojedynku o palme pierwszenstwa wsrod lotnikéw
mysliwskich. Konkurencja ta polegata na
zestrzeliwaniu balonikdw karabinami
maszynowymi. Walka zostata dokonczona
nastepnego dnia, a jej zwyciezca ogtoszono plut.
pil. A. Bartkowiaka lecacego na Spadzie S.VIIC1.

Wielkopolski Inspektorat Wojsk Lotniczych
zakonczyt dziatalnosé, ale w Poznaniu pozostato
dowodztwo grupy lotniczej, ktére pod wzgledem
operacyjnym byto podporzadkowane Dowddztwu
Glownemu Wojsk Polskich Bytego Zaboru
Pruskiego, a pod kazdym innym Inspektoratowi
Wojsk Lotniczych w Warszawie. Oficerowie
Dowddztwa Glownego zdawali sobie sprawe z
najwazniejszej bolaczki wielkopolskich eskadr -
niedoboru oficeréw-obserwatoréw, zachecali wiec



oficerow innych broni, szczegolnie artylerzystow,
do wstepowania do Wojsk Lotniczych.

Na poczatku listopada przy dowddztwie grupy
lotniczej uruchomiono ponadto Oddziat
Aerofotogrametryczny. By zapehic etaty,
poszukiwano specjalistéw (kreslarzy, litografow i
fotograféw) w innych formacjach znajdujacych w
Wielkopolsce.

Dnia 15 listopada 1919 r. Dowddztwo Gidwne
Wojsk Polskich b. Zaboru Pruskiego
przemianowano na Dowddztwo Frontu
Wielkopolskiego. Tego dnia zostat ogtoszony sktad
korpusu oficerskiego dowodztwa frontu. Szefem
Oddziatu III (Lotnictwa) byt pptk pil. T.
Grochowalski. Zmart on w grudniu, gdy
przebywat na urlopie w Lucku. W zwigzku z tym
na poczatku stycznia nastepnego roku obowiazki
Szefa Oddziatu III przekazano ppik. pil. Janowi
Kiezunowi, jednakze juz po miesiacu Szefem
Oddziatu IIT Dowddztwa Frontu Wielkopolskiego
mianowano kpt. pil. Jana Wierzejskiego.
Natomiast w styczniu 1920 r. na stanowisko
komendanta Stacji Lotniczej w Lawicy powrocit
kpt. pil. W. Pniewski.

W koncu 1919 r. w Lawicy potaczono Szkote
Lotnicza i Francuska Szkote Transformacji,
tworzac Wyzsza Szkote Pilotow. Celem jej
istnienia bylo ujednolicenie poziomu wyszkolenia
polskich pilotéw. Kadra szkoty sktadata sie z
Polakoéw i Francuzow. Na poczatku 1920 r.
komendantem szkoty mianowano por. pil.
Ludomita Rayskiego, a gdy w koncu kwietnia
odszed! on na front, zastapit go por. pil. L.
Piechowiak. Po wypadku Piechowiaka kolejnym



dowddca zostal 30 maja ppor. pil. Antoni
Wroniecki. Francuskim personelem dowodzit mjr
Raymond Pons de Pierre de Bernis, szefem
polskiej druzyny wyszkolenia byl ppor. pil. Cz.
Wawrzyniak, a francuskiej - kpt. Marceli
Terrasson. Wsrod stynniejszych instruktoréw
wymieni¢ mozna A. Haber-Wiynskiego i
francuskiego asa mysliwskiego z okresu I wojny
$wiatowej por. Marcela Emile Haegelena.

Kursantami byli absolwenci nizszych szkot
pilotazu, ktorzy mieli sie przeszkoli¢ na mozliwie
jak najwiekszej liczbie typow samolotow. Latanie
rozpoczynato sie na niemieckich maszynach
dwumiejscowych. Trening zaczynano od Albatrosa
B.II, pdZniej uczniowie przesiadali sie na
Albatrosy: C.I, C.III, C.V, C.X, C.XII, nastepnie
latali na Rumplerach C.I i C.IV. Na koniec
kandydaci na pilotéw przechodzili przeszkolenie
na nowoczesnych samolotach wywiadowczych
LVG C.Vi C.VI. Mogli oni ponadto lata¢ na
Aviaticach, AEG C.IV i Halberstadtach. Po
zakonczeniu doszkalania na maszynach produkc;ji
niemieckiej uczniowie przesiadali sie na
francuskie Bréguety XIV i Morane-Saulnier
MS.30E1.

Po wstepnym kursie nastepowata kwalifikacja
uczniéw na pilotéw wywiadowczych, ktorych od
razu wysytano do eskadr, oraz na kandydatow na
pilotow mysliwskich, ktorzy jeszcze przez okoto
miesigc pod okiem A. Haber-Wiynskiego uczyli sie
akrobacji i walki powietrznej. Stosowano
nastepujace typy samolotéw mysliwskich:
Albatros D.III, D.Vi D.Va, Fokker E.V i D. VII oraz
Spad S.VIIC1 i S.XIIIC1. Szkolenie konczyto sie
przelotem na lotnisko w Toruniu. Absolwenci



szkoty otrzymywali dyplom pilota, ale odznaka
pilota nalezata sie lotnikom dopiero po wykonaniu
10 lotow frontowych.

W krytycznych miesigcach latem 1920 r. naczelne
wladze lotnicze traktowaly Wyzsza Szkote Pilotow
jako rezerwuar samolotow, ktore mozna byto
przydzieli¢ eskadrom. W koncu tegoz roku szkote
przeniesiono do Grudziadza. Do tego czasu
przeszkolono 115 pilotéw, ktorzy wykonali 17,3
tys. lotow ¢wiczebnych i spedzili w powietrzu
2325 godzin. W trakcie szkolenia zdarzyly sie trzy
wypadki Smiertelne.

Po kilku miesigcach Wyzsza Szkote Pilotow
opuscita grupa przeszkolonych pilotéw. Dowddca
placowki, por. pil. L. Rayski, powrécit wowczas do
istniejacego juz wczesniej pomystu stworzenia
kolejnej eskadry - o charakterze bombowym. Na
wiosne 1920 r. przedstawit swoja propozycje
centralnym lotniczym wtadzom wojskowym, ktore
zgodzity sie na powstanie nowej eskadry, ktéra
nazwano 21. Eskadra Niszczycielska. Jednostke
na front poprowadzit por. Rayski, ktory dobrat
sobie pilotow z najlepszych absolwentow Wyzszej
Szkoty Pilotow. Nie mieli oni jednak zadnego
doswiadczenia frontowego. Wyposazenie eskadry
stanowit jeden bombowiec Gotha G.IV oraz szes¢
samolotéw wywiadowczych AEG C.IV. Eskadra
Niszczycielska 30 kwietnia wyruszyta z Lawicy na
Ukraine.

Analizujac wktad Wielkopolski w budowe polskich
Wojsk Lotniczych nie mozna pomina¢ dziatalnosci
warsztatdw Stacji Lotniczej w L.awicy. W samym
1920 r. zmontowano tam 215 samolotow i
wyremontowano nastepnych 97. Wielkopolanie



dostarczali ponadto samoloty Wojsku Polskiemu
poprzez zakupy w Niemczech. W latach
1919-1920 Wielkopolska nabyta okoto 20
samolotow mysliwskich Fokker D.VII, a takze
kilkadziesigt maszyn wywiadowczych réznych
typow (AEG C.IV, DFW C.V, LVG C.V).

W miesigcach, w ktérych zapadaly rozstrzygniecia
w wojnie polsko-bolszewickiej, Wielkopolska byta
czesto miejscem reorganizacji eskadr. Rozkaz
cofniecia sie do Poznania 10 lipca otrzymata 14.
Eskadra Wywiadowcza (do kwietnia 1920 r.
nazywana 3. Wielkopolska Eskadra Lotnicza). W
koncu sierpnia na lotnisko f.awica w celu
wyposazenia w nowy sprzet wystano Torunska
Eskadre Wywiadowcza.

W pazdzierniku 1920 r. zawarto w Rydze rozejm
konczacy dziatania zbrojne na froncie polsko-
radzieckim, co pozwolito zwrdci¢ wiekszg uwage
na zachodnia granice panstwa. Na lotnisko w
Ostrowie Wielkopolskim zostata 8 listopada
przesunieta 15. Eskadra Mysliwska (wczesniej 4.
Wielkopolska Eskadra Bojowa). Stamtad
jednostka miata dozorowac sytuacje

na granicy pomiedzy Wielkopolska a
pozostajacym nadal w granicach niemieckich
Gérnym Slaskiem.

Wielkopolska okazata sie mie¢ znaczacy wktad w
budowe polskich Wojsk Lotniczych. W okresie
autonomii regionu wystawiono w tej dzielnicy
cztery silne eskadry, ale réwniez zorganizowanie
w Lawicy na wiosne 1920 r. 21. Eskadry
Niszczycielskiej byto mozliwe dzieki samolotom
przejetym w hali sterowcowej w Winiarach (AEG



C.IV). Sprzet zdobyty w Lawicy i w Winiarach
umozliwit ponadto zasilenie jednostek bojowych
organizowanych w innych dzielnicach Polski.
Podobnie lotnicy wielkopolscy stuzyli nie tylko w
pieciu wspomnianych wyzej eskadrach.
Absolwenci Szkoty Lotniczej, Szkoty
Obserwatoréw, Wyzszej Szkoty Pilotow i Szkoty
Obstugi Lotniczej zasilali takze szeregi oddziatow
lotniczych z innych obszaréw kraju. Wielkopolskie
lotnictwo powstato zbyt p6Zno, by odegraé
powazniejsza role w czasie Powstania
Wielkopolskiego. Trzy wielkopolskie eskadry
wywiadowcze lataly jednak ponad polsko-
niemiecka linia demarkacyjna. Piekna karte w
historii polskich sit powietrznych zapisata 1.
Wielkopolska Eskadra Lotnicza w czasie walk na
froncie ukrainskim. Wszystkie jednostki
formowane na lotnisku w Lawicy odznaczyty sie w
trakcie wojny polsko-bolszewickiej. Wyposazone
w liczne i przede wszystkim wartosciowe
samoloty, nalezaty w tym konflikcie do
najkorzystniej wyrdzniajacych sie polskich
jednostek lotniczych. Personel naziemny i latajacy
cechowat sie sporym doswiadczeniem i
nieprzecietnymi umiejetnosciami. W latach
1919-1920 1. Wielkopolska Eskadra Lotnicza (w
kwietniu 1920 r. przemianowana na 12. Eskadre
Wywiadowcza) wykonata 515 lotow bojowych,
spedzajac 756 godzin w powietrzu. Jeszcze
wiecej, bo 547 lotéw w czasie 793 godzin wykonat
personel 2. Eskadry Lotniczej (p6zniejszej 13.
Eskadry Mysliwcow). Mniejszy wysitek bojowy
dotyczyt pozostatych eskadr wystawionych w
Wielkopolsce. Personel 3. Eskadry Lotniczej (14.
Eskadry Wywiadowczej) w 191 lotach spedzit nad
nieprzyjacielem 353 godziny, 4. Wielkopolskiej



Eskadry Bojowej (15. Eskadry Mysliwskiej) - 346
godzin w 277 lotach, natomiast 21. Eskadry
Niszczycielskiej - 270 godzin w 117 lotach
bojowych.

Po zakonczeniu walk o granice II Rzeczypospolitej
zwigzki regionu z lotnictwem ulegty zmianie.
Wielkopolskie eskadry zostaty rozmieszczone w
roznych czesciach Polski. Do Warszawy trafita 12.
Eskadra, 14. Eskadra potaczyla sie z 21. i
przeniesiono ja do Krakowa. Na wielkopolskie
lotniska powrdcity tylko eskadry 13.i 15., na
lotnisko w Lawicy przeniesiono takze 1., 5.1 10.
Eskadre Wywiadowcza). Podpoznanskie lotnisko
opuscita Wyzsza Szkota Pilotéw, a w Lawicy
utworzono w to miejsce 3. putk lotniczy, ktéry -
pozostajac w gotowosci do nastepnej wojny - miat
szkoli¢ personel pomocniczy oraz doskonali¢
umiejetnosci pilotow i obserwatoréw.

Archiwalia: Archiwum Panstwowe w

Poznaniu, Rozkazy Dowodztwa Frontu
Wielkopolskiego. Rozkazy Dowodztwa Okregu
Generalnego w Poznaniu, Rozkazy Dzienne
Dowddztwa Gléwnego Sit Zbrojnych w b. Zaborze
Pruskim i DOGen w Poznaniu; * Centralne
Archiwum Wojskowe w Warszawie, Inspektorat
Wojsk Lotniczych MSWojsk., Sity Zbrojne Bytego
Zaboru Pruskiego i Front Wielkopolski, Szefostwo
Lotnictwa Naczelnego Dowddztwa WP.

Wydawnictwa zrédtowe: G. Lukomski, B.
Polak, Powstanie Wielkopolskie 1918-1919.
Dziatania bojowe - aspekty polityczne -



kalendarium, Koszalin-Warszawa 1995; * O
niepodlegta i granice. Komunikaty Oddziatu III
Naczelnego Dowddztwa Wojska Polskiego
1919-1921, oprac. M. Jabtonowski i A. Koseski,
Warszawa-Pultusk 1999; * Powstanie
Wielkopolskie 1918-1919. Wybor zrddet, wybor i
oprac. A. Czubinski i B. Polak, Poznan

1983; Wojskowe aspekty Powstania
Wielkopolskiego 1918-1919. Wybér materiatéw
zrodtowych, Poznan 1985.

Prasa: , Kurier Poznanski” 1919; * ,Polska Flota
Napowietrzna” 1919.

Wspomnienia: Z. Harlender, Na podniebnych
szlakach (zakochani w maszynach). Wspomnienia
z frontu i pierwszej polskiej szkoty pilotow,
Warszawa 1935; * J. Meissner, Wspomnienia
pilota, t. I: Jak dzi$ pamietam, Krakow-Wroctaw
1985.

Publikacje zwarte: K. Hoff, Skrzydta niepodlegte;j.
O wielkopolskim lotnictwie w okresie Drugiej
Rzeczypospolitej, Poznan 2005; * W.]. Kozak, ].
Grzyb, Rodowdd i historia 3. Putku Lotniczego,
Poznan 1995; * Ksiega pamiatkowa 3-go Putku
Lotniczego 1918-1928, Poznan 1928; * Ku czci
polegtych lotnikdw. Ksiega pamigtkowa, pod red.
M. Romeyki, Warszawa 1933; Lotnictwo polskie w
okresie miedzywojennym, Warszawa-Suwatki
1993; * H. Mordawski, Polskie lotnictwo
wojskowe 1918-1920. Narodziny i walka, Wroctaw



2009; * A. Olejko, Dziatania lotnicze w pasie
karpackim 1914-1947, Rzeszow 2005; *J.
Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939,
Warszawa 1989; * K. Stawinski, Dzieje polskich
skrzydet, Warszawa 1974; * tenze, Lawica -
poznanskie lotnisko, Warszawa 1975; * K.A.
Tarkowski, Lotnictwo polskie w wojnie z Rosja
Sowiecka 1919-1920, Warszawa 1991; * A.
Zarzycki, Na podniebnych szlakach. Port lotniczy
Poznan-tawica. Tradycja i wspotczesnos¢, Poznan
2001.

Artykuty: Z. Bulzacki, Lotnictwo Powstania
Wielkopolskiego, w: Czyn zbrojny Powstania
Wielkopolskiego 1918-1919. Materiatly
Ogolnopolskiego Seminarium Historykow
Powstania Wielkopolskiego 1918-1919, pod red.
B. Polaka, Koszalin 1984; * tenze, Lotnictwo w
Powstaniu Wielkopolskim 1918-1919 r., ,Kronika
Miasta Poznania” 1969 nr 1; * T.

Garbacz, Lotnictwo polskie w wojnie polsko-
rosyjskiej 1919-1920, ,,Rocznik Minsko-
Mazowiecki”, 2001 nr 7; * T.]J. Kopanski, Fokker
DVII Bi-Ba-Bo, , Lotnictwo z Szachownicg” 2002
nr 1; * R. Kulczynski, Franciszek Jach -
powstaniec wielkopolski, pilot, ,Kronika
Wielkopolski” 2011 nr 4 (140); * E.
Lewandowski, Na marginesie artykutu ,Polskie
lotnictwo wojskowe w okresie wojny polsko-
sowieckiej”, ,Przeglad Lotniczy” 1929 nr 7; *
tenze, Zarys historji 15-ej eskadry mysliwskiej
(obecnie 132-ej), ,Przeglad Lotniczy” 1929 nr 5; *
L. Lydzba, 21. eskadra niszczycielska w wojnie
1920 roku, ,Lotnictwo z Szachownica” 2007 nr 4;
* tenze, Fokkery w obronie Lwowa, ,Lotnictwo z
Szachownica” 2009 nr 1; * tenze, II Wielkopolska



Eskadra Lotnicza (13. Eskadra Mysliwska),
LLotnictwo z Szachownicg” 2003 nr 4; *

tenze, Szkolnictwo lotnicze na Lawicy, cz. [,
,Lotnictwo z Szachownica” 2005 nr 1; A.
Morgata, Operacje lotnicze nad Gérnym Slaskiem
1919-1921, ,Lotnictwo z Szachownica” 2008 nr
2.

Stowniki biograficzne: Powstancy wielkopolscy.
Biogramy uczestnikow Powstania Wielkopolskiego
1918-1919, pod red. B. Polaka, t. I, Poznan 2005;
t. II, Poznan 2006; t. IV, Poznan 2008; t. V,
Poznan 2008; * Stownik biograficzny powstancow
wielkopolskich 1918-1919, pod red. A.
Czubinskiego i B. Polaka, Poznan 2002;

* Wielkopolanie, Kawalerowie Orderu Virtuti
Militari 1918-1920, pod red. B. Polaka i M.
Polaka, Koszalin 2010.

Wybierz Strony
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Wielkopolski Rumpler C.Iar
13646/17 po niefortunnym
ladowaniu. Przgjety praez
powstancow wielkopelskich 6
stycznia 1919 r., znajdowal
sie na stanie Stacji Lotniczej
w Lawicy co najmnigj do
konca sierpnia. Fot. ze
zhiorow CBN ,Folona”


https://pw.ipn.gov.pl/pwi/historia/oddzialy-powstancze/11107,Lotnictwo-wielkopolskie-1919-1920.html?poz=1
https://pw.ipn.gov.pl/pwi/historia/oddzialy-powstancze/11107,Lotnictwo-wielkopolskie-1919-1920.html?poz=2
https://pw.ipn.gov.pl/pwi/historia/oddzialy-powstancze/11107,Lotnictwo-wielkopolskie-1919-1920.html?poz=3
https://pw.ipn.gov.pl/dokumenty/zalaczniki/163/163-24787.jpg

Rezbity mysliwski Albatros
D.Vanr 7527/17. Do lutego
1919 r. miala go na
wyposaieniu 2. Wislkopolska
Esitadra Lotnicza, péinigj
trafit do Szkely Lotniczej w
Fawicy, a nastepnie do
Wy2s2gj Szmugy' Pilotow;
AR OUANYT T K1 6y 1y Yl
skasowany w kwietniu 1921
r. Fot. ze zbiorow CBN
LFolena”

Rezbity mysliwski Albatros
nalezacy do lotnictwa
wielizopelskieyo. Fot. ze
zbiordw CBN ,Felena”

Uszkodzone sameloty
uzytikowane przez Szikole
Lotnicza w Lawicy:
wywiadowczy DEW C.V nr
2019/17 (nr Stacji Lotniczegj
Yawica 220/17) i szkelny
Albatres B.Ila nr 1300/17 (ar
SLE 53/17). Z lewej stoi pper.
Jan Jasiewicz - pilot
sprowadzeny do Wielitopolski
przez plic. Gustawa
Macewicza. Folografia
wykenana w awicy w 1919
r., 2¢ zbiordw ks, R.
Kulezynskiego SDB


https://pw.ipn.gov.pl/dokumenty/zalaczniki/163/163-24790.jpg
https://pw.ipn.gov.pl/dokumenty/zalaczniki/163/163-24793.jpg
https://pw.ipn.gov.pl/dokumenty/zalaczniki/163/163-24796.jpg

Hala sterowcowa (tzw. hala
Zeppelina) w podpeznanskich
Winiarach. Obok podniesiony
balon ebserwacyjny. Zdjscie z
wyselkosci 120 m zrebili pi)cr.
obs. Stefan Kercez i por. pil.
Wiktor Lang. Fot. ze zbiordw
CBN ,Folona”

Rezbity samolot Aviatic C.III
nr 12342/17, w szczatkach
ktérego 2gingt kpt. pil. Wiktor
Lang (Lawica, 4 Tutego 1920
r.). Pxiasz.'{na sluzyla
wielkopolskiemu szitolnictwu
lotniczemu od jej 2dobycia na
lotnisku Lawica b stycznia
1919 r. Fot. ze zbicrdw CBN
HFolona”

Wypadek samelotu
wywiadowezego Rumpler C.I
nr 2743/17 (ur Stacji
Lotniczej Lawica 1/17), w
ktérym smiertelnie ranny
2ostal uczen st. szer. Behdan
Daszkiewicz. Fot. z czerwea
1919 r. 2 zbiordw CBN
LFolona”


https://pw.ipn.gov.pl/dokumenty/zalaczniki/163/163-24799.jpg
https://pw.ipn.gov.pl/dokumenty/zalaczniki/163/163-24802.jpg
https://pw.ipn.gov.pl/dokumenty/zalaczniki/163/163-24805.jpg

Divusilnikowy samelot
bombowy Gotha G.IV ze
sidadu 21. Eskadry
Niszczycielskiej. Fot. 2e

zbiorow CBN ,Felena”

Rezbity francuski samelot
wywiadowezy Bréguet XIVB2
z esitadry BR 66. Fot. ze
zbjordw CBN ,Folona”

Szczathd rezbitego myslivica
Albatros nalezacego do
lotnictwa wieliopolskisgo.
Fot. ze zbicrdow CBN ,Folena”

Samoloty wieliopolskiego
lotnictwa na lotnisku w
Fawicy podczas chehodow
128. rocznicy uchwalenia
Konstytucji 3 maja. Na
pierwszym planie
wywiadowezy Rumpler C.Ib
(Ma) nr 13029 (ur Stacii
Lotniczej Lawica 107/17), z:
nim wywiadowczy LVG C.V nr
1099/18, nastepnie trzy
kolejne LVG C.V, ostatni w
rzedzie wywiadowezy
Albatres C.XV. Na dalszym
planie, widoczny misdzy
Rumplerem i pierwszym LVG,


https://pw.ipn.gov.pl/dokumenty/zalaczniki/163/163-24808.jpg
https://pw.ipn.gov.pl/dokumenty/zalaczniki/163/163-24811.jpg
https://pw.ipn.gov.pl/dokumenty/zalaczniki/163/163-24814.jpg
https://pw.ipn.gov.pl/dokumenty/zalaczniki/163/163-24817.jpg

kolejny samolot
dwumigjscowy. Fot. 2¢
zbicrdw k3. R. Kulczynskiego
5DB




